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1.- Marco normativo

Este documento se presenta con fundamento en lo establecido en los numerales 40 y 44,
de los Criterios para elaborar, dictaminar, aprobar y dar seguimiento a los programas
derivados del Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024 (PND), emitidos por la Secretaria de
Hacienda y Crédito Publico (SHCP), los cuales sefalan lo siguiente:

40.- Las dependencias y entidades serdn responsables de cumplir los programas en cuya
gjecucion participen y de reportar sus avances.

44.- Asimismo, deberan integrar y publicar anualmente, en sus respectivas paginas de
Internet, en los términos y plazos que establezca la Secretaria, un informe sobre el avance
y los resultados obtenidos durante el ejercicio fiscal inmediato anterior en el cumplimiento
de los Objetivos prioritarios y de las Metas de bienestar contenidas en los programas.
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2.- Resumen Ejecutivo
Contribucion del Programa al nuevo modelo de desarrollo
planteado en el Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024

El siete de diciembre de 2020 se publicaron en el Diario Oficial de la Federacion (DOF) las
reformas a la Ley Organica de la Administracion Publica Federal, la Ley de Navegacion y
Comercio Maritimosy la Ley de Puertos, mediante las cuales se transfirieron las atribuciones
en materia maritima y portuaria de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) a
la Secretaria de Marina (SEMAR). Dichas reformas entraron en vigor el siete de junio de dos
mil veintiunos, y con ello, la Coordinacion General de Puertos y Marina Mercante (CGPMM),
el Fideicomiso de Formacion y Capacitacion para el personal de la Marina Mercante
Nacional (FIDENA) asi como las entonces Administraciones Portuarias Integrales (APIs) se
integraron al Ramo 13 “Marina”.

Esta transferencia de atribuciones permite la concentraciéon del sector maritimo portuario
en una sola Secretaria de Estado y la consecuente mejora en la eficiencia y operatividad de
la actividad econdmica en los puertos y zonas marinas mexicanas. Como resultado de este
traspaso de responsabilidades, corresponde a la SEMAR llevar a cabo las acciones para el
cumplimiento de Objetivo Prioritario 4 del Programa Sectorial de Comunicaciones y
Transportes 2020-2024 (PSCyT) “Consolidar la red de infraestructura portuaria y a la marina
mercante como detonadores de desarrollo regional, mediante el establecimiento de nodos
industriales y centros de produccion alrededor de los puertos y mejorando la conectividad
multimodal para fortalecer el mercado interno regional”.

La mejora en la operacion de los puertos y en la actividad econdmica que se desarrolla por
via maritima contribuye al propdsito Eje Il “Economia”, del PND 2019-2024. Para tal efecto,
en 2021 se llevaron a cabo diversas acciones para el crecimiento y mantenimiento de la
infraestructura portuaria y para el desarrollo de la Marina Mercante Nacional.

Con el fin de fortalecer y fomentar las actividades econdmicas locales se llevaron a cabo
acciones de ampliacion, rehabilitacion y reordenacién en el puerto de Ensenada, Baja
California y se trabaja en proyectos de desarrollo para los puertos de Guaymas, Sonora;
Topolobampo y Mazatlan, en Sinaloa.

Se ejecutaron diversos proyectos con el propdsito de mejorar los Sistemas Intermodales
Portuarios Costeros (SIPCO). En el SIPCO Noreste se llevaron a cabo diversas obras de
ampliacion para los recintos portuarios de Altamiray Tampico, en Tamaulipas. Respecto del
SIPCO Centro se ejecutaron diversas obras para ampliar y mejorar la conectividad del
puerto de Veracruz, Veracruz. En el SIPCO Peninsular se condujeron diversos desarrollos en
beneficio de Puerto Progreso, Yucatan.

A fin de incrementar el movimiento de carga de la Marina Mercante Nacional se trabajé en
el fortalecimiento del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) mediante los analisis
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y gestiones para el desarrollo de rutas y pruebas piloto, asi como mediante el Programa de
Carreteras Maritimas. En este sentido, en diciembre de 2021 se instald la Comision

Interinstitucional del TMCD con representantes de administraciones portuarias federales,
estatales y municipales.

Por otra parte, para la modernizacion del FIDENA se llevaron a cabo trabajos de
actualizacion y adecuacion de los planes y programas de estudio de las Escuelas Nauticas
y se gestiond el cambio a un modelo de Universidad Maritimo-Portuaria.
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3.- Avances y Resultados

Objetivo prioritario 4. Consolidar la red de infraestructura portuaria
y a la marina mercante como detonadores de desarrollo regional,
mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de
produccién alrededor de los puertos y mejorando la conectividad
multimodal para fortalecer el mercado interno regional.

Este objetivo comprende las actividades relacionadas con el desarrollo de los
puertos en torno a la marina mercante; es decir, en incentivar la construccion de
obra de infraestructura portuaria y el asentamiento de industrias en las zonas
costeras del pais; reducir los costos de transporte de las mercancias mediante el
cabotaje entre los puertos del mismo litoral; mejorar la conectividad intermodal de
los recintos portuarios; convertir a los puertos en plataformas logisticas integrales
gue den valor agregado a las cadenas logisticas e incentivar el TMCD como un eje
complementario al transporte terrestre.

Asi también incluye las acciones destinadas a dirigir la educacidén nautica
mercante y la administracion centralizada de los puertos sobre las entidades
paraestatales; como ejercer la autoridad portuaria a través del otorgamiento de
concesiones y permisos para la ocupacion de las zonas federales correspondientes,
fijando normas de caracter técnico y tarifario.

Resultados

Actividades relevantes

Estrategia prioritaria 4.1. Fortalecer y fomentar las actividades
econdmicas locales (pesca, turismo y comercio maritimo) en los
estados del SIPCO Noroeste (Baja California, Baja California Sur,
Sonora y Sinaloa) para afianzarlo como el receptor de mercancias
provenientes de los estados del Sursureste.

4.1.1 Ampliar en 400 m el rompeolas del puerto de Ensenada, Baja California para
mantener su operatividad.
Accion puntual concluida
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4.1.2 Reordenar el malecén turistico del puerto de Ensenada, Baja California,
para incentivar el arribo de cruceristas.

El proyecto tiene 91.% de avance; sin embargo, para fomentar el turismo de cruceros
y visitantes, se impulsara la inversion privada mediante la licitacion para la cesion
parcial de derechos y obligaciones de una marina turistica.

4.1.3 Adecuar las vialidades internas en el recinto portuario de Ensenada, Baja
California para mejorar la conectividad interna del puerto.
Accion puntual concluida.

4.1.4 Habilitar los patios de areas de almacenaje de granel mineral en el puerto
de Guaymas, Sonora para mejorar la eficiencia operativa del puerto

Durante el segundo semestre de 2024 se contemplan habilitar 27,571.69 m? de
nuevos patios a base de concreto hidraulico con capacidad de disefio de 40 Ton/m2.

4.1.5 Ampliar las espuelas del ferrocarril en el puerto de Topolobampo, Sinaloa
para disminuir los congestionamientos vehiculares y mejorara la relacién
puerto-ciudad.

Accion puntual concluida.

El proyecto se considera concluido. Se solicité su cancelacion debido a que el
cesionario del puerto ha pospuesto, de manera indefinida, la inversion para una
nueva linea de negocio, por lo que la ampliacion de las espuelas del ferrocarril no es
prioritaria.

4.1.6 Ampliar el Muelle de Graneles en el puerto de Topolobampo, Sinaloa para
mejorar la eficiencia en los tiempos de operacién de los buques.

Existen procedimientos legales pendientes a resolver; sin embargo, se tiene
planeado concluirlo.

4.1.7 Construir la Terminal de Transbordadores en el puerto de Mazatlan, Sinaloa
para incentivar el comercio y el turismo entre los puertos del Pacifico Norte.

Este proyecto considera la relocalizacion de la terminal de transbordadores con
objeto de evitar el trafico de vehiculos de carga pesados en la zona del centro
histdérico de Mazatlan; sin embargo, no se ha iniciado debido a la falta de recursos
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fiscales, por lo que se han realizado diversas acciones de mantenimiento y
reingenieria operativa de los patios y métodos de carga y descarga de vehiculos de
los transbordadores.

4.1.8 Construir la Terminal Turistica de Cruceros en el puerto de Mazatlan,
Sinaloa para poder recibir cruceros de mayor capacidad que generen un nuevo
enfoque turistico del puerto.

Este proyecto no ha iniciado debido a la falta de recursos para su ejecucion; sin
embargo, para brindar una atencién adecuada al creciente arribo de cruceros, se ha
invertido en la modernizacion y mantenimiento de la actual Terminal Turistica de
Cruceros.

4.1.9 Reparar los rompeolas El Crestén y Chivos en el puerto de Mazatlan, Sinaloa
para mantener la operatividad del puerto.

Este proyecto esta suspendido debido al amparo contra el Acuerdo
Interinstitucional de Ampliacion del Recinto Portuario interpuesto por el Ejido Isla
de la Piedra. Se considera que en breve puedan reiniciarse las obras de
rehabilitacion del rompeolas de Chivos.

4.1.10 Rehabilitar el muelle pesquero y las rampas de botado en el puerto no
concesionado de San Felipe, Baja California que dara mayor seguridad a los
pescadores e incentivara la actividad comercial de la localidad.

No se realizaron acciones especificas.

4.2.1 Dragar el canal de navegaciéon del puerto de Altamira, Tamaulipas que
potenciara al puerto para poder recibir buques de mayor calado.
Accion puntual concluida
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El proyecto tiene 100% de avance fisico y ya esta en operacion. Gracias a este
proyecto se generaron ahorros al permitir la entrada de buques de nueva
generacion, con lo que se disminuyo el costo unitario de la carga movilizada por el
puerto.

4.2.2 Construir el muelle y patio API 3 en el puerto de Altamira, Tamaulipas que
brindara mayor control y seguridad a los buques en caso de contingencia.
El proyecto tiene 1.20%, de avance fisico, por lo que sera una Accion Reprogramada.

4.2.3 Adecuar los patios y vialidad Mar Rojo en el puerto de Altamira, Tamaulipas
que incentivara la capacidad para poder movilizar vehiculos desde los centros
de produccion del Altiplano.

El proyecto tiene 95.8% de avance fisico y con fecha estimada de conclusion para

el octubre de 2024. Con este proyecto se lograra el aumento de la capacidad de

almacenamiento de los patios EX-ITA y P.V.l. y la atencion de la demanda por el

incremento del movimiento de vehiculos, asi como reducir costos de

mantenimiento de la vialidad Mar Rojo.

4.2.4 Construir las obras de proteccioén al litoral costero del puerto de Altamira,
Tamaulipas para mitigar la pérdida de playa y un mayor azolvamiento de los
canales de navegacion.

El proyecto cuenta tiene 11.27% de avance fisico. Se contempla que la primera etapa
se concluira en diciembre de 2024. Con este proyecto se resolvera la problematica
de la erosion costera por la alteracion de los patrones del transporte litoral de la zona
sur del puerto de Altamira. La continuacion de |la obra sera parte de una Accion
Reprogramada.

4.2.5 Habilitar las subestaciones eléctricas y lineas de trasmisién del puerto de
Altamira, Tamaulipas que mejoraran las condiciones de seguridad al interior del
puerto.

El proyecto tiene 67.61 de avance fisico. Se contempla que la primera etapa se
concluirad en octubre de 2024. La continuacion de la obra sera parte de una Accion
Reprogramada.
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4.2.6 Reforzar los muros en paso superior vehicular del puerto de Altamira,
Tamaulipas, para mejorar los flujos de transporte y la relacion puerto-ciudad.

El proyecto tiene 98.66% de avance. Se contempla que la primera etapa se concluira
en septiembre de 2024. Con este proyecto se haran mas eficientes las operaciones
del transito vehicular de mercancias con destino a la zona noreste, donde se ubican
los principales socios de intercambio comercial del puerto

4.2.7 Construir el edificio de la aduana de Tampico, Tamaulipas, para poder
brindar un servicio de calidad a los usuarios en instalaciones seguras.

Durante el periodo se llevaron a cabo obras para el mejoramiento de infraestructura
de la aduana de Tampico, tales como: alojamientos para el personal de comercio
exterior, almacén de las mercancias, area de caninos y mantenimiento a oficinas de
servicios. Se considera que el edificio fue rehabilitado haciendo adecuaciones y
mantenimientos para atender dicho objetivo. Se contempla que el proyecto se
concluira durante 2024.

4.2.8 Reconstruir las vias de FFCC en el recinto portuario de Tampico,
Tamaulipas para mejorar la conectividad al interior del puerto.

Accioén cancelada. Con la firma de los contratos de las Terminales de Usos Multiples
| v Il, ya no ingresan ferrocarriles para uso propio del puerto, por lo que la
responsabilidad de dar mantenimiento y reconstruir las vias recae sobre los
cesionarios.

4.2.9 Construir y prolongar las escolleras y la protecciéon marginal del puerto de
Tampico, Tamaulipas para mantener la operatividad del puerto.

Actualmente se cuenta con un proyecto autorizado con un avance del 0.13% que
son estudios previos a la actualizacion de los requerimientos de construccion y
prolongacion, por lo que se reprogramaran las acciones para anos subsecuentes.

4.2.10 Construir las bodegas 16 y 17 en el puerto de Tampico, Tamaulipas para
contar con espacios seguros para el manejo de la carga.
Accion puntual concluida.
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4.3.1 Ampliar la banda de atraque de los muelles 1,2y 3 en Puerto Vallarta, Jalisco
para poder recibir cruceros de mayor capacidad y potenciar al puerto como un
destino turistico internacional.

Se trabaja en el Analisis Costo-Beneficio para, posteriormente, en el ejercicio 2025,
realizar el registro ante la Ul- SHCP.

4.3.2 Ampliar el puerto de Manzanillo en el vaso Il de la Laguna de Cuyutlan en
el estado de Colima para atender la creciente demanda de bienes desde el
centro del pais para las cadenas logisticas.

El 17 de agosto de 2023 se publicd, en el DOF, el Acuerdo por el que se delimita y
determina el Recinto Portuario del Vaso Il del Puerto Laguna de Cuyutlan, en
Manzanillo, Colima. El 9 de noviembre de 2023, mediante el QUINTO ADENDUM, se
publicd la ampliacion del Recinto Puerto Laguna de Cuyutlan pasando de
14,625,165.01 m? de agua a una superficie de 18,190,703.5156 m?de tierra y agua

4.3.3 Reforzar el rompeolas del puerto de Manzanillo, Colima para mejorar la
seguridad a los usuarios y mantener la operatividad del puerto ante eventos
climatolégicos.

Accion puntual concluida.

4.3.4 Prolongar las escolleras del puerto de Lazaro Cardenas, Michoacan para
aumentar la seguridad a las embarcaciones ante eventos climatolégicos,
ademas de la reduccién de costos de mantenimiento de las instalaciones
portuarias.

Accion puntual concluida.

4.3.5 Construir el muelle y patio de uso publico en el puerto de Lazaro Cardenas,
Michoacdn que ayudara a hacer mas eficiente la operatividad del puerto y lo
potenciara como un Hub internacional.
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Durante 2024 se trabajo en la conclusion de la construccion de muelle y dragado en
el canal suroeste para carga de cabotaje y de altura. Durante 2025 podra ser
asignado bajo un contrato de cesion parcial de derechos y obligaciones para su
operacion.

4.3.6 Construir el Muelle 3 del puerto de Tuxpan, Veracruz que mejorara el
manejo de las mercancias.

El proyecto de inversion se reprogramao para inicio en 2026-2027. Lo anterior, con el
objetivo de contar con recursos fiscales para el desarrollo de la infraestructura, ya
gue la entidad no cuenta con suficiencia presupuestaria para su financiamiento.

4.3.7 Consolidar la ampliacién natural del puerto de Veracruz, Veracruz que
reducira los costos logisticos de las mercancias y potenciara al puerto como un
Hub internacional.

Se tiene contemplado que el proyecto se concluya a finales de 2024. Durante el
periodo a reportar, se instrumento el proceso de otorgamiento de cesidon parcial de
derechos para el desarrollo de una Instalacion semiespecializada para vehiculos y
carga general.

De la misma manera, se estan elaborando los estudios de factibilidad legal y técnica
para la instalacion especializada de manejo de residuos en el puerto. De aceptarse,
se comenzara el proceso para una de cesion parcial de derechos.

4.3.8 Construir el libramiento ferroviario a Santa Fe en el puerto de Veracruz,
Veracruz para mejor la conectividad intermodal del puerto.
Tiene un avance de fisico y financiero de 94.5%. Se contempla concluir durante 2024

4.3.9 Construir la nueva aduana del puerto de Veracruz, Veracruz a fin de reducir
los tiempos de estadia de las mercancias haciendo mas eficientes las cadenas
logisticas nacionales.

Accion puntual concluida. Las metas se cumplieron al 100%.

4.3.10 Realizar las obras portuarias de cambio de trayectoria de ferrocarril y de
la carretera para la Terminal de Gas Natural Licuado del puerto de Manzanillo
para mejorar el suministro de este insumo a los estados de Colima, Jalisco y
Michoacan.
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Accion puntual concluida.

4.4.1 Reconfigurar las areas para la ampliaciéon de la instalacion de contenedores
y carga general en Puerto Chiapas, para incentivar el comercio nacional de los
productos locales.

Accion puntual concluida.

4.4.2 Rehabilitar las areas dafnadas por sismo en Puerto Chiapas, para poder
brindar un servicio de calidad a los usuarios en instalaciones seguras.

El Proyecto “Infraestructura para la Modernizacion de Puerto Chiapas” esta
integrado por 6 componentes, siendo uno de ellos: Construccion del Edificio
Administrativo en la ASIPONA Puerto Chiapas. Se estan gestionando los recursos
fiscales para comenzar su licitacion.

4.4.3 Realizar el relleno para ganar terrenos al mar y construir espigones que
potenciara la vocacion de hidrocarburos del puerto de Dos Bocas, Tabasco.
Se trabaja en la elaboracion del ACB y la MIA del proyecto.

4.4.4 Ampliar el puerto de Dos Bocas, Tabasco para dar una mejor atencién a los
servicios portuarios derivados de la construcciéon de la refineria en el puerto.
Durante 2024 se obtuvieron los recursos fiscales por lo que se realizé el tramite para
la adjudicacion de la obra. En julio comenzaron los trabajos y se estan ejerciendo los
recursos segun el calendario de inversion.

4.4.5 Construir el muelle No. 3 en el puerto de Dos Bocas, Tabasco para hacer
mas eficiente el traslado de derivados petroliferos de la nueva refineria.

En 2024 se obtuvo la clave de cartera del proyecto “Muelle para la Terminal de
Granel Mineral del puerto de Dos Bocas”. Durante el segundo trimestre del ano se
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obtuvieron recursos fiscales y se realizaron los tramites de contratacion y
adjudicacion de la obray se esta ejecutando de acuerdo con el programa de trabajo
y calendario de inversion.

4.4.6 Conservar y rehabilitar la Infraestructura maritimo-portuaria en los
puertos no concesionados del Pacifico Sur cercanos a Puerto Madero, para
detener el proceso de deterioro de la playa, la carretera y las instalaciones
portuarias.

El proyecto tiene 15% de avance fisico y se contempla concluir durante 2024.

4.47 Conservar y Rehabilitar la Infraestructura maritimo-portuaria en los
puertos no concesionados de Sisal, Telchac, El Cuyo y Celestin en Yucatan, con
lo que se incrementara la seguridad a las embarcaciones pesqueras y de
servicios turisticos locales.

Accion puntual concluida.

4.4.8 Construir el atracadero, la rampa de botado y la plataforma de operacién
en el puerto no concesionado de El Paredén, Chiapas, con lo que se generara
mas empleo y seguridad a las embarcaciones pesqueras y de recreo turistico
locales.

Durante 2024 no se contd con recursos para su ejecucion. El proyecto original

consiste en la construccidon de un atracadero, una rampa de botado y una
plataforma de operacion en Pareddn, Tonala, Chiapas.

4.4.9 Llevar a cabo el proyecto para recuperar la playa y evitar la erosiéon de playa
Majahua, Guerrero para incentivar el turismo y las actividades comerciales
locales.

No se asignaron recursos fiscales para su desarrollo durante 2024. La obra consiste
en la prolongacion en 55 metros del muelle publico y la colocacion de 388,889
metros cubicos de arena, con un ancho de playa de 60 m en una longitud de 1,085
m. Con lo que se espera detener el retroceso de la linea de costa y disminuir el
proceso de erosion
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4.5.1 Dragar el canal de navegacion para llevar a cabo la ampliacién de Puerto
Progreso y potenciarlo como el puerto Hub de la Peninsula de Yucatan y de la
region del Caribe.

El proyecto se desarrolla en conjunto con el Gobierno del Estado de Yucatan. Ya se
tiene el proyecto ejecutivo actualizado, la vigencia de la MIA, el permiso de
vertimiento ante la SEMAR y la opinion de No Afectacion al trafico maritimo de la
Capitania de Puerto.

4.5.2 Construir el almacén de usos multiples en el muelle 7 en Puerto Progreso,
Yucatan que mejorara el traslado y la eficiencia de las cadenas logisticas.
Debido a las necesidades del puerto, se determind que no se justifica la
construccion de un almacén en esta zona del puerto.

4.5.3 Rehabilitar los muelles publicos a base de muro de contencién en el puerto
de Yucalpetén, Yucatan, lo que aumentara la vida util de la infraestructura
portuaria.

Por las necesidades y requerimientos de seguridad, se concluyo la primera etapa
del proyecto de rehabilitacion de los muelles publicos; la segunda se realizara en
2025.

4.5.4 Construir la linea de media tensiéon en el recinto portuario de Progreso,
Yucatdn para mejorar la operatividad del puerto, la seguridad para las
embarcaciones y los usuarios.

Se realiz6 la contratacion de la tercera y Ultima etapa del mantenimiento a la linea
de media tension del puerto. Se tiene 7% de avance y se contempla concluir durante
2024

4.5.5 Dragar el canal de navegacion en el puerto de Telchac, Yucatan, que
mejorara la seguridad, la operacién e incentivara las actividades pesqueras y de
servicios turisticos de la zona.

Accion puntual concluida.

4.5.6 Dragar el canal de navegacion y realizar las obras portuarias en el puerto
de Chabihau, Yucatan, que brindard mejores condiciones de seguridad a los
habitantes de la localidad.
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Accion puntual concluida.

4.5.7 Implementar el programa de mantenimiento del rompeolas del viaducto
de Puerto Progreso, Yucatan, que mejorara la vida util de la principal via de
comunicacién del recinto con el puerto.

El proyecto finalizé en diciembre de 2023; sin embargo, se dara un mantenimiento
menor a la zona protegida debido a dafnos causados por el frente frio no 32.

4.5.8 Construir las bodegas de usos muiltiples en Puerto Progreso, Yucatan, para
mejorar la operatividad de los servicios portuarios.
Se esta a la espera de |la autorizacion de la UI-SHCP.

4.5.9 Dragar el canal de navegacion en los puertos pesqueros no concesionados
de Sisal y Chuburna, Yucatan, para mejorar la seguridad e incentivar las
actividades pesqueras y de turismo nautico.
El estudio realizado por la UNAM determind que estos dragados no son urgentesy
se estan programando para que su ejecucion.

4.5.10 Conservar y Rehabilitar la Infraestructura maritimo-portuaria en los
puertos no concesionados de Celestun, Telchac, Rio Lagartos, El Cuyo, y Sanchez
Magallanes, Yucatan para incentivar las actividades pesqueras y mejorar las
condiciones de seguridad a los habitantes.

El proyecto tiene 15% de avance. Se contempla concluir durante 2024.

4.6.1 Promover la normatividad que impulse el desarrollo de la Marina Mercante
y la Industria Naval.

Se concluyd la redaccion del proyecto de Ley para el Desarrollo de la Marina
Mercante Mexicana y la Industria de la Construccion Naval que fortalecera al sector
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maritimo portuario e impulsara la economia nacional, a través del incremento del
movimiento de carga por via maritima, mejores las oportunidades laborales de los
marinos mercantes mexicanos y el impulso a la construccion de embarcaciones en
astilleros mexicanos. Ya se publicé en la Gaceta Parlamentaria de la Camara de
Diputados.

4.6.2 Incrementar el nUmero de embarcaciones con bandera mexicana para el
comercio de mercancias.

Se llevaron a cabo reuniones de trabajo con las Camaras y Asociaciones del
subsector maritimo con el objeto de conocer sus hecesidades y disefar un producto
financiero respaldado por el FONDEMAR que sea adecuado a sus requerimientos y
cargas potenciales de movilizarse via maritima.

Ademas, el pasado 9 de agosto de 2023, la empresa Linea Maritima del Pacifico
realizé el abanderamiento del B/M “Coquimbo I” a mexicana cambiando su nombre
a “Mar de California” para dar servicio de cabotaje en los puertos mexicanos,
teniendo base en el puerto de Ensenada. A diferencia de otros barcos, no tiene una
ruta preestablecida, sino que operara y buscara hilar cargas, transportando todo
tipo de carga a granel, granos, acero, bobinas, yeso y sal, entre otros.

4.6.3 Contar con nuevas rutas de cabotaje y transporte maritimo de corta
distancia como un complemento al transporte terrestre.

Se continda con el seguimiento a la instalacion de una ruta maritima entre
Ensenada, B.C.,y San Diego, California, a través de un ferry de pasajeros que ofrecera
una alternativa de movilidad para aliviar el transito de personas entre México y los
EUA, ademas de representar un nuevo tipo de atraccion turistica para ambos paises.

Asimismo, a través de un estudio de mercado financiado por el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID) se han identificado las oportunidades
comerciales para el movimiento de carga entre puertos los mexicanos y
estadounidenses del Golfo de México. Este ejercicio tiene el objetivo de activar rutas
especificas para identificar posibles actividades de exportacion y de importacion
gue permitan eficientar los costos de este movimiento por via maritima. Ya se
concluyd con la primera fase que se centré en identificar las rutas viables en el Golfo
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de México. La segunda fase se encuentra en proceso de definicion, mediante la
elaboracion de los términos de referencia, que tendran como objetivo identificar las
cargas correspondientes para la instalacion de las rutas.

4.6.4 Aumentar la participacion de las embarcaciones de bandera mexicana en
el movimiento de carga comercial en cabotaje (sin hidrocarburos).

Se realizaron reuniones informativas con la industria de la construccion para dar a
conocer el FONDEMAR como un instrumento de apoyo para la adquisicién y/o
construccion de nuevas embarcaciones. Ademas, se llevan a cabo mesas de trabajo
interinstitucional que incentiven la aplicacion especial de un porcentaje del
Impuesto Sobre la Renta (ISR), la consideracion de la Depreciacion Acelerada de los
Buques, la Acreditacion de Estimulos Fiscales a través del Impuesto Especial sobre
Produccion y Servicios (IEPS), como actualmente se aplica con el transporte
terrestre. Estos incentivos reduciran los costos operativos de las empresas navieras,
mejoraran la competitividad del sector, fomentaran la inversion en infraestructura
y tecnologia para el impulso del crecimiento del transporte de cabotaje y corta
distancia.

4.6.5 Instrumentar un esquema de tarifas preferenciales para el trafico de
cabotaje en los puertos con API a fin de incrementar carga movilizada en este
trafico.

Se trabaja en la actualizacion de la “tarifa maxima integrada” por el uso de
infraestructura portuaria aplicable a las rutas existentes de cabotaje y TMCD.
Asimismo, se han aplicado descuentos en las tarifas por el uso de infraestructura
portuaria a aquellas navieras que instalen nuevas rutas; por ejemplo: Puerto Chiapas
aplica hasta 30%; Ensenada ha autorizado tarifas de 50% descuento; Topolobampo
20% y; Guaymas 25%.

4.6.6 Fortalecer el Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) en los dos
litorales.

Se trabajo en la identificacion de nuevas rutas que permitan eficientar el transporte
de mercancias y también de personas. En el caso del Golfo de México, a través de
un Estudio de Mercado realizado por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID),
en colaboracion con la empresa consultora IDOM, se han identificado rutas con alta
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viabilidad que pueden optimizar las cadenas de suministro, ofreciendo alternativas
mas eficientes de movilidad de mercancias en complemento a las rutas terrestres
existentes con los Estados Unidos. Por otro lado, se trabaja en la reactivacion de la
ruta Tampico-Progreso-Santo Tomas de Castilla (Guatemala) que se suspendio
derivado de la pandemia por COVID-19.

Por su parte, en el Pacifico Mexicano se desarrollan rutas que seran operadas por
navieras mexicanas: Manzanillo-Lazaro Cardenas-Salina Cruz y; Guaymas-La Paz.
Por ultimo, la ruta entre el Puerto de Ensenada y San Diego.

4.6.7 Facilitar la integracion de las redes de transporte maritimo de cabotaje y
de corta distancia.

Se trabaja con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la Agencia Mexicana
de Cooperacion Internacional para el Desarrollo (AMEXCID) en el lanzamiento del
primer Hub de Infraestructura y Transporte (HIT) que sera una herramienta
funcional de acompanamiento al desarrollo de infraestructura y movilidad con un
enfoque multimodal, para la integracion logistica regional y la mejora de la
competitividad.

La plataforma, en esta primera fase, compild datos de Belice, Colombia, Costa Rica,
El Salvador, Guatemala, Honduras, México, Nicaragua, Panama y Republica
Dominicana. El HIT proporciona informacion sobre planificacion de inversiones con
datos en permanente actualizacion por pais y tiene el objetivo de apoyar la toma de
decisiones en temas de infraestructura regional, ademas de que constituye una
base de conocimiento para sectores productivos y ciudadanos.

4.6.8 Habilitar la infraestructura y servicios portuarios dedicados al trafico de
cabotaje y de corta distancia.

Con una inversion publica de 646 millones de pesos se concluyd la construccion de
un muelle para cabotaje en la ASIPONA de Lazaro Cardenas y se inaugurara en
septiembre de 2024. Este muelle permitird a Lazaro Cardenas ser un hub comercial
para el traslado de mercancias entre los puertos de Ensenada, La Paz, Guaymas,
Topolobampo, Mazatlan, Vallarta, Manzanillo, Salina Cruz, Acapulco y Puerto
Chiapas.
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4.6.9 Constituir y dar seguimiento a los acuerdos de Ila Comisién
Interinstitucional del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD).
EI TMCD es una linea de trabajo del sector Transporte en la Agenda Mesoamericana

de Cooperacion de Proyecto Mesoamérica. Por lo anterior, en conjunto con
AMEXCID, la Secretaria de Integracion Econdmica Centroamericana (SIECA) vy la
Comision Centroamericana de Transporte Maritimo (COCATRAM), se trabaja en la
identificacion de los intereses y necesidades de los clientes potenciales para disefar
un servicio regular dedicado y especializado de transporte intermodal puerta-
puerta. En 2023 se realizo el lanzamiento de la encuesta para la identificacion de
usuarios y cargas susceptibles de ser transportadas por via maritima y en febrero de
2024 se presento en San José, Costa Rica. El 29 de agosto de 2024 en el puerto de
Veracruz, se realizara la Reunion Bilateral de Facilitacion Comercial entre México y
Guatemala para explorar oportunidades de colaboracion para la posible instalacion
de rutas maritimas entre nuestro pais y los puertos de Santo Tomas de Castilla y
Puerto Quetzal.

4.6.10 Explotar los corredores intermodales de cabotaje y rutas de navegacion
de corta distancia en mercados nicho.
En trabajo conjunto con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), se culmind el

estudio de mercado en los puertos de Altamira, Tuxpan, Salina Cruz, Coatzacoalcos,
Seybaplaya y Progreso para impulsar el Cabotaje y TMCD. Dentro de los resultados
obtenidos, se analizd la viabilidad de las rutas maritimas con EUA y Centroamérica.

Las recomendaciones senalan que el cabotaje y TMCD presentan un gran potencial,
sin embargo, es necesario abordar los desafios y trabajar en conjunto con los actores
para crear un entorno propicio para su desarrollo. Las rutas con alta viabilidad
pueden optimizar las cadenas de suministro, mejorar la competitividad del
transporte maritimo y ofrecer alternativas mas eficientes y sostenibles. En cuanto a
las rutas que requieren acciones adicionales, es fundamental monitorear el
mercado para actualizar su viabilidad, considerando los cambios en las tendencias
de consumo y patrones de comercio.
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4.7.1 Disefiar un esquema de financiamiento publico-privado para adquirir,
modernizar o construir embarcaciones en astilleros nacionales.

El 12 de enero de 2024 se publico, en el Diario Oficial de la Federacion (DOF), el
Acuerdo por el que se modifican las Reglas de Operacion del Fondo para el
Desarrollo de la Marina Mercante Mexicana (FONDEMAR), a efecto de incrementar
la poblacion objetivo y fomentar el acceso a créditos nacionales e internacionales
con condiciones financieras competitivas, fortaleciendo con ello la productividad y
competitividad del sector. Actualmente se continda con la su promocion en el
subsector.

4.7.2 Establecer un mecanismo que integre el criterio de Contenido Nacional en
la produccién y reparacién de la industria de la construccién naval.

El impulso de esta actividad se encuentra en funcién del avance de la Ley para el
Desarrollo de la Marina Mercante y la Industria Naval.

473 Incrementar la construccién, reparacion y modernizacién de
embarcaciones de la marina mercante en astilleros mexicanos.

Se realizaron reuniones informativas con la industria de la construccion para dar a
conocer el FONDEMAR como un instrumento de apoyo para la adquisicion y/o
construccion de nuevas embarcaciones.

4.7.4 Crear la Universidad Maritima y Portuaria de México, en coordinacién con
las dependencias que cuentan con facultades en la materia.

Se concluyeron las gestiones para formalizar el Segundo Convenio Modificatorio al
Contrato de creacion de la Universidad Maritima y Portuaria de México (UMPM), con
el que se establecen las nuevas funciones y atribuciones, entre las que destacan: su
constitucion y; las acciones necesarias para cumplir con los requisitos y estructura
gue pide la SEP a las Instituciones de Educacion Superior que tienen funciones
Universitarias
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4.7.5 Incrementar la oferta educativa, la investigacion y el desarrollo de alto
nivel.

Con el objetivo de ampliar y diversificar la oferta académica y comprometidos con
los estandares de excelencia académica, se desarrollan nuevos programas
educativos en las areas de administracion portuaria, derecho e ingenieria portuaria.
Ademas, se adecuaron los planes y programas de estudio de las licenciaturas de
Piloto Naval y Maquinista Naval para alinearlos a los requerimientos de formacion a
bordo de embarcaciones de practicas que coadyuvan al desarrollo de las
competencias establecidas en el Convenio y el Cédigo de Formacion, Titulacion y
Guardia para la Gente de Mar (STCW). Por ultimo, se mantuvo la certificacion
internacional del Centro de Educacion Nautica de Campeche como Centro de
Capacitacion para Cursos en Sistemas de Posicionamiento Dinamico, avalado por
The Nautical Institute de Londres.

4.7.6 Contar con un buque escuela para las escuelas nauticas.

Se continua con la integracion de la informacién para el programa de inversion con
las caracteristicas del buque escuela, a fin de que cumpla con las capacidades y
condiciones técnicas y educativas necesarias para lograr su objetivo.
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Avances de la Meta para el bienestar y Parametros del Objetivo

prioritario 1

Meta 2024
de la Meta
para el
Indicador I;gse: Resultado | Resultado | Resultado blen;astar
1
(2018) goal Zeres A tendencia
esperada
del
Parametro
41 Meta para el Indicador de Movimiento
: P de Carga Portuaria e| 100 95.88 97.45 99.89 105.74
bienestar .
Impacto Social.
3 Movimiento de carga
4.2 Parametro . 50 4513 4534 46.37 54.35
portuaria.
3 Impacto en el desarrollo
4.3 Parametro . 50 50.75 5211 53.52 51.4
costero regional.
43 Poblacion
o . Econdémicamente Activa 25 26.54 27.39 27.96 25.76
Subparametro . .
por la actividad portuaria.
432 Indice Global de Actividad
, .. 25 2421 24.72 25.81 25.67
Subparametro | Econdmica (IGAE).

1/ Debido a la pandemia del COVID-19, en el afio 2020 los datos del INEGI relativos a la a la Poblacién Econdmicamente
Activa por la actividad portuaria Unicamente estuvieron disponibles en el primer trimestre del afio. El subparametro
431 se estimd a través de la division de la informacién disponible en el primer trimestre entre cuatro trimestres, lo que
condujo a una reduccién notable en el reporte del avance de los indicadores ligados a este subparametro.
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4- Anexo.
Avance de las Metas para el bienestar y Parametros

Objetivo prioritario 4.- Consolidar la red de infraestructura portuaria
y a la marina mercante como detonadores de desarrollo regional,
mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de
produccion alrededor de los puertos y; mejorando la conectividad
multimodal para fortalecer el mercado interno regional.

4.1
Meta para el bienestar

ELEMENTOS DE LA META DE BIENESTAR

Nombre 4.1 Indicador de Movimiento de Carga Portuaria e Impacto Social

Consolidar la red de infraestructura portuaria y a la marina mercante como detonadores
Objetivo de desarrollo regional, mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de
prioritario produccién alrededor de los puertos y; mejorando la conectividad multimodal para
fortalecer el mercado interno regional.

Mide el movimiento de carga, tanto para el comercio interior como exterior en todo el
Definicion Sistema Portuario Nacional y refleja su incidencia en la actividad econémica y empleo
regional.

Periodicidad o
Nacional frecuencia de Anual
medicion

Nivel de
desagregacion

Acumulado o

Tipo Gestion B Periédico
periédico
: Periodo de
LEC D Porcentaje recoleccion de Enero-Diciembre

T los datos

Disponibilidad
Dimension Economia de la Diciembre
informacion

Unidad 13.- Marina

responsable de
reportar el 400.- Coordinacion General de

avance Puertos y Marina Mercante

Tendencia

Ascendente
esperada
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IMCt= MCt+ ICDRt!

Donde:
Método de

- IMCt = Indicador de Movimiento de Carga Portuaria en el afio t.
calculo

MC t= Movimiento de carga portuaria en el aflo t

IDCRt= Impacto en el desarrollo costero regional en el afio t

Observaciones

SERIE HISTORICA

Valor de la linea Resultado Resultado Resultado
base (2018) 2021 20222 2023

95.88 97.45 99.89

Nota sobre la Linea base Nota sobre la Meta 2024

Con base en las pruebas preliminares para la

Datos registrados al inicio de la Administracion. obtencion del indicador definitivo.

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DEL VALOR 2023

Coordinaciéon
1 General de
e === Movimiento Valor Fuente de Puert'os y
: : o : Marina
1 de carga variable 1 informacion variable 1
ortuaria t Mercante -
P Secretaria de
Marina
Instituto
3-Impacto Nacional de
en el Estadistica
Nombre variable desarrollo Valor Fuente de g Y
: : o : Geografia
2 costero variable 2 informacioén variable 2 (INEGI) —
regional en el p
. Secretaria de
afot .
Marina
Sustitucion en
método de IMCt=46.37+53.52
calculo

1/ En el Programa Sectorial de Comunicaciones y Transportes 2020-2024, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion (DOF) el 2 de julio de 2020, el método de calculo de este indicador aparece como IMCt=( MCt+
ICDRt)X100. No obstante, el valor real del indicador corresponde a la suma de los valores absolutos del MCt y
del ICDRYt, por lo que no es necesario multiplicar por 100.

2/ Debido a la pandemia del COVID-19, en el afio 2020 los datos del INEGI relativos a la a la Poblacion
Econdmicamente Activa por la actividad portuaria Unicamente estuvieron disponibles en el primer trimestre
del afo. El subparametro 4.3.1 se estim a través de la division de la informacion disponible en el primer
trimestre entre cuatro trimestres, lo que condujo a una reduccién notable en el reporte del avance de los
indicadores ligados a este subparametro.
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4.2
Parametro

ELEMENTOS DE LA META DE BIENESTAR

Nombre 4.2 Movimiento de carga portuaria

Consolidar la red de infraestructura portuaria y a la marina mercante como detonadores
Objetivo de desarrollo regional, mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de
prioritario produccién alrededor de los puertos y; mejorando la conectividad multimodal para
fortalecer el mercado interno regional.

Mide toda la carga comercial y petrolera que se moviliza por todos los puertos del pais

Definicion
anualmente.

Periodicidad o
Nacional frecuencia de Anual
medicién

Nivel de
desagregacion

Acumulado o

Tipo Gestion B Periédico
periédico
Unidad de . Perlodgde -
: Porcentaje recolecciéon de Enero-Diciembre
medida
los datos
Disponibilidad
Dimension Economia dela Diciembre
informacion
: Unidad 13.- Marina
Tendencia q responsable de
esperada Ascendente reportar el 400.- Coordinacion General de Puertos y
avance Marina Mercante
MC= [(MCt/MCt_base )XPC]X100
Donde:
MC = Movimiento de carga portuaria.
Método de MCt = Movimiento de carga portuaria en el afio t
calculo MC(t_base) = Movimiento de carga portuaria en el aflo base (2018)

PC = Ponderador de carga
t = Aflo de observacion
t_base = Afo base de referencia correspondiente a los datos registrados en 2018

Observaciones

SERIE HISTORICA

Valor de la linea
base

(2018)

Resultado Resultado Resultado
2021 2022 2023
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50 45.13 45.34 46.37 54.35

Nota sobre la Linea base Nota sobre la Meta 2024

El ponderador 0.50 para la variable de Movimiento

de Carga fue tomado de las pruebas estadisticas
realizadas para el indicador; el MC es la variable de Con base en la meta del movimiento de carga

impacto indirecto de las acciones realizadas por la portuaria correspondiente a 344,621,593.
CGPMM y que genera incidencia social en beneficio
de la poblacién.

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DEL VALOR 2023

Coordinaciéon

1.-

L General de

Movimiento PuUertos

Nombre variable de carga Valor Fuente de oSy
. 8 317,013,107 . o : Marina
1 portuaria en variable 1 informacion variable 1
~ Mercante —
2018 (afo P
Secretaria de
base) .
Marina

Coordinaciéon
General de
Puertosy
Marina
5. Mercante
Nombre variable A Valor Fuente de Unidad de
Ponderador : . : o 8 -
2 variable 2 informacion variable 2 Planeacion
de carga .
Estratégica
Maritimo-
Portuaria —
Secretaria de
Marina

Coordinacion

3.-
T General de
Movimiento Puertos
Nombre variable de carga Valor Fuente de 0sY
. o 294,052,435 0 o o Marina
3 portuariaen | o informacion variable 3
Mercante —
el P
. Secretaria de
afot .
Marina

Sustitucion en
método de MC= [(294,052,435/317,013,107)X.5]X100

calculo
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4.3
Parametro

ELEMENTOS DE LA META DE BIENESTAR

Nombre 4.3 Impacto en el desarrollo costero regional

Consolidar la red de infraestructura portuaria y a la marina mercante como detonadores
Objetivo de desarrollo regional, mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de
prioritario produccién alrededor de los puertos y; mejorando la conectividad multimodal para
fortalecer el mercado interno regional.

Mide el comportamiento del empleo y la actividad econdmica como variables que serdn
Definicion influenciadas por la actividad portuaria del pais y que pueden generar un impacto
indirecto de bienestar social en la poblacién mexicana.

Nivel de Periodicidad o

o Nacional frecuencia de Anual
desagregacion S
medicion
Tipo Gestion Acunlt'Jla.do - Periddico
periédico
Unidad de ) Perlodf:’de -
: Porcentaje recoleccion de Enero-Diciembre
medida
los datos
Disponibilidad
Dimension Economia dela Junio
informacion
: Unidad 13.- Marina
Tendencia A d responsable de o
esperada scendente reportar el 400.- Coordinacion General de Puertos
avance y Marina Mercante

IDCRt=PEAt+IGAEt

Donde:
Método de

B IDCRt = Impacto en el desarrollo costero regional en el afo t.
calculo

PEAt = Poblacién Econédmicamente Activa empleada en el ano t

IGAEt = Indicador Global de Actividad Econdmica (IGAE) en el afio t

La variable de impacto social refleja la generaciéon de empleo en las zonas costeras de
nuestro pais, que se mide mediante la Poblacion Econémicamente Activa empleada y el
comportamiento de la actividad econémica nacional medida en el indice Global de
Actividad Econdmica.

Observaciones

SERIE HISTORICA
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Valor S:SI: linea Resultado Resultado Resultado

1
(2018) 2021 2022 2023

o | s | mn | ms= |

Nota sobre la Linea base Nota sobre la Meta 2024

El ponderador 0.5 para la variable de IDCRt, fue Con base en el comportamiento de la economia
tomado de las pruebas estadisticas realizadas para el | nacional, la Poblacién Econémicamente Activa y el
indicador, la PEAy el IGAE son variables dependientes | registro del indice Global de Actividad Econémica

de la MCy, por ello, tiene de incidencia social directa | publicado por el INEGI; el afio base es 2018 y el valor
de la carga portuaria movilizada. correspondiente es: 50%

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DEL VALOR 2023

Coordinacién
General de
Puertosy
Marina
1.- Poblacioén Fuente de Mercante.
Nombre Econdmicamente Valor : o : Unidad de
8 . : informacioén variable -
variable 1 Activaempleada | - o 1 Planeacion
enelanot Estratégica
Maritimo-
Portuaria -
Secretaria de
Marina

Coordinaciéon

General de
Puertosy
2.- Indice Global MZIrE::r;?}ie
de Actividad Fuente de . )
Nombre P Valor : o : Unidad de
: Econdmica : informacioén variable .
variable 2 variable 2 Planeacion
(IGAE) 2 .
~ Estratégica
enelanot L
Maritimo-
Portuaria —
Secretaria de
Marina

Sustitucion en
método de IDCRt=25.81+27.96
calculo

1/ Debido a la pandemia del COVID-19, en el afio 2020 los datos del INEGI relativos a la a la Poblacién
Econdmicamente Activa por la actividad portuaria Unicamente estuvieron disponibles en el primer trimestre
del affo. El subparametro 4.3.1 se estimd a través de la division de la informaciéon disponible en el primer
trimestre entre cuatro trimestres, lo que condujo a una reduccién notable en el reporte del avance de los
indicadores ligados a este subparametro.
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Nombre

4.3.1

Subparametro

ELEMENTOS DE LA META DE BIENESTAR

4.3.1 Poblacién Econédmicamente Activa por la actividad portuaria

Objetivo
prioritario

Consolidar la red de infraestructura portuaria y a la marina mercante como detonadores
de desarrollo regional, mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de
produccién alrededor de los puertos y; mejorando la conectividad multimodal para
fortalecer el mercado interno regional.

Definicion

Mide los empleos, directos e indirectos, que se generan en las regiones portuarias como
resultado de la movilizacidén de carga desde y hacia los puertos.

Nivel de
desagregacion

Periodicidad o
Nacional frecuencia de Anual
medicién

Tipo

Acumulado o

Unidad de
medida

Dimensién

Tendencia
esperada

Gestion g Periddico
periédico
Periodo de
Porcentaje recoleccion de Enero-Diciembre
los datos
Disponibilidad
Economia de la Junio
informacion
Unidad 13.- Marina
g responsable de o
Ascendente reportar el 400.- Coordinacion General de
avance Puertos y Marina Mercante

Método de
calculo

PEAoc=[(PEAoc_t/PEAoc_(t_base) )*Ppea]*100
Donde:

PEAoc= Poblacion Econédmicamente Activa por la actividad portuaria.
PEAoc_t= Poblacién Econémicamente Activa por la actividad portuaria en el afo t.
PEAoc_(t_base) = Poblacion Econdmicamente Activa por la actividad portuaria en 2018
(afio base).

Ppea = Ponderador de la PEA ocupada.

t = aflo de observacion.
t_base = afio base de referencia correspondiente a los datos registrados en 2018

Observaciones

El ponderador "Ppea = Ponderador de la PEA ocupada", representa un valor de 0.25.

SERIE HISTORICA

Valor de la linea base Resultado Resultado Resultado

(2018)

2021 2022 2023
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- MARINA

25 26.54

Nota sobre la Linea base

27.39

27.96

25.76

movilizada.

El ponderador 0.25 para la variable de Poblacidn
Econdmicamente Activa Ocupada fue tomado de las
pruebas estadisticas realizadas para el indicador, la PEA
es la variable dependiente de la MCy, por ello, tiene de
incidencia social directa de la carga portuaria

Nota sobre la Meta 2024

Con base en el comportamiento de la economia
nacional y el registro del Indice Global de
Actividad Econdmica publicado por el INECI; el
afo base es 2018 y el valor correspondiente es:

53,721,195

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DEL VALOR 2023

1.- Poblacién
Econdmicamente
Activa por la
actividad portuaria
enelanot

Nombre variable
1

2.- Poblacion
Econdmicamente

Nombre variable Activa por la

2 actividad portuaria
en 2018 (afho
base)

Nombre variable 3.- Ponderador
3 PEA ocupada

Sustitucion en
método de
calculo

Valor
variable
'|2

60,089,308

Valor

variable 2 53721195

Instituto
Fuente de .
: o Nacional de
informacion S
9 Estadisticay
variable 1 g
Geografia
Instituto

Fuente de
informacion
variable 2

Nacional de
Estadisticay
Geografia

Valor
variable 3

Coordinaciéon
General de
Puertos y
Marina
Mercante.
Unidad de
Planeacion
Estratégica
Maritimo-
Portuaria —
Secretaria de
Marina

Fuente de
informacion
variable 3

PEAoc=[(60,089,308/53,721,195) *0.25]*100

1/ Debido a la pandemia del COVID-19, en el afio 2020 los datos del INEGI relativos a la a la Poblacién

Econdmicamente Activa por la actividad portuaria Unicamente estuvieron disponibles en el primer trimestre
del afo. El subparametro 4.3.1 se estimo a través de la division de la informaciéon disponible en el primer
trimestre entre cuatro trimestres, lo que condujo a una reduccién notable en el reporte del avance del mismo.
2/El valor es el promedio de las mediciones de la variable en los cuatro trimestres de 2021.
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Nombre

4.3.2

Subparametro

ELEMENTOS DE LA META DE BIENESTAR

432 Indice Global de Actividad Econémica (IGAE)

Objetivo
prioritario

Consolidar la red de infraestructura portuaria y a la marina mercante como detonadores
de desarrollo regional, mediante el establecimiento de nodos industriales y centros de

produccién alrededor de los puertos y; mejorando la conectividad multimodal para
fortalecer el mercado interno regional.

Definicion

Refleja el comportamiento de la actividad econémica que conlleva a una mayor

movilidad de carga y a un mayor beneficio social; especialmente en aquellos relacionados

con esta actividad.

Nivel de
desagregacion

Periodicidad o
frecuencia de
medicién

Nacional Anual

Tipo

Gestidn Acurqtllla.do - Periddico
periédico

Unidad de
medida

Periodo de
recoleccion de
los datos

Porcentaje Enero-Diciembre

Dimensién

Disponibilidad
de la
informacion

Economia Junio

Tendencia
esperada

Unidad
responsable de
reportar el
avance

13.- Marina

Ascendente
Marina Mercante

400.- Coordinacion General de Puertos y

Método de
calculo

IGAE=([IGAE_t/IGAE_(t_base) ]XPigae)X100
Donde:
IGAE = Indice Global de Actividad Econémica
IGAE_t = Indice Global de Actividad Econémica en el afio t
IGAE_t_base = Indice Global de Actividad Econémica en 2018 (el afio base)
Pigae= Ponderador ICAE.
t = aflo de observacién
t_base = afio base de referencia correspondiente a los datos registrados en 2018

Observaciones

Valor de la linea
base

SERIE HISTORICA

Resultado
pLoyk

Resultado
ployy]

Resultado
2021
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SECRETARIA DE MARINA

(2018)

Nota sobre la Linea base Nota sobre la Meta 2024

El ponderador 0.25 para la variable de Indice
General de la Actividad Econémica fue tomado de Con base en el comportamiento de la economia
las pruebas estadisticas realizadas para el indicador, nacional y el registro del indice Global de Actividad
el IGAE es la variable dependiente de la MCy, por Econdmica publicado por el INEGI; el afio base es 2018
ello, tiene de incidencia social directa de la carga y el valor correspondiente es: 112.95
portuaria movilizada.

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DEL VALOR 2023

1.- Indice
Global Instituto
Lo s=e -l de Actividad Valor Fuente de Nacional de
Econdmica variable T informacion variable 1 Estadisticay

en el Geografia
afot

2.- [ndice
Global

o Instituto
de ACt,'quad Valor Fuente de Nacional de
2 Econdmica

on variable 2 (lcigele e Estadisticay
2018 (afo Geografia
base)

Nombre variable

Coordinacion

General de
Nombre variable 3 Valor Fuente de Puertos y
Ponderador : : o : Marina
N variable N informacion variable 3
IGAE Mercante —
Secretaria de
Marina

Sustitucion en

método de IIGAE=([103.26/100.00) ]X0.25)X100
calculo

1/El valor es el promedio de las mediciones de la variable en los cuatro trimestres de 2021.
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Cabotaje:

Cartera:

Intermodal:

Multimodal:

5- Glosario

Transporte de mercancias o personas dentro de un mismo estado o
territorio sin abandonarlo y que se puede concretar a través de una
empresa nacional o extranjera.

El registro de programas y proyectos de inversion que lleva a cabo la
SHCP, el cual es necesario para que estos puedan ser incluidos dentro
del Presupuesto de Egresos.

El transporte intermodal es el movimiento de mercancias en una
misma unidad o vehiculo usando sucesivamente dos o mas medios
de transporte sin manipular la mercancia en los intercambios de
modo. Implica varios contratos de transporte.

Movimiento de mercancias que puede combinar no soélo varios
medios de transporte, también de medidas. Implica un solo contrato
de transporte.
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6.- Siglas y abreviaturas

API: Administracion Portuaria Integral

ACB: Analisis Costo- Beneficio

ASIPONA: Administracion del Sistema Portuario Nacional

CEIP: Central de Emergencias Industriales y Portuarias

CFE: Comision Federal de Electricidad

DGMM: Direccion General de Marina Mercante

CGPMM: Coordinacion General de Puertos y Marina Mercante

DOF: Diario Oficial de la Federacion

FIDENA: Fideicomiso de Formacion y Capacitacion para el Personal de la

Marina Mercante Nacional

FIDESUR: Fideicomiso para el Desarrollo del Sur Sureste

FONDEMAR: Fondo para el Desarrollo de la Marina Mercante Mexicana

IGAE: Indicador Global de Actividad Econdmica
MDP: Millones de pesos
OMI: Organizacion Maritima Internacional
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PMDP: Programa Maestro de Desarrollo Portuario

PSCyT: Programa Sectorial de Comunicacionesy Transportes

SEMAR: Secretaria de Marina

SEP Secretaria de Educacion Publica

SCT: Secretaria de Comunicaciones y Transportes

SHCP: Secretaria de Hacienda y Crédito Publico

SICT: Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes

SIPCO: Sistema Intermodal Portuario Costero

SPN: Sistema Portuario Nacional

STCW: Guardia para la Gente de Mar

TMCD: Transporte Maritimo de Corta Distancia

UI-SHCP: Unidad de Inversiones de la Secretaria de Hacienda y Crédito
Publico

UNAPROP: Unidad Naval de Proteccion Portuaria

ZFMT: Zona Federal Maritimo-Terrestre
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